BASTINA

Pogled na strojarni¢ki sklop s pjeSatkog mosta Petrinjska-Trnjanska, oko 1900. Pogled s vodotornja na strojarnicki sklop i Paromlin, oko 1930. god. (iz dokumen-
god. (iz dokumentacije g. Horvata) tacije g. Horvata)

STROJARNICE
DRZAVNE
ZELJEZNICE
U ZAGREBU

Domalela ik

Polozajni nacrt prosirenja strojarnice 1908. god.
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unutar zagrebacke urbane proble-

matke svakako je kompleks Stro-

jarnica Drzavne ugarske Zeljeznice
-danas Radionice Dr7avne Zeljeznice i Tvor-
ica »Janko Gredelj«. Zami§ljen u vrijeme
radnje Glavnog kolodvora, realiziran je naj-
ecim dijelom u razdoblju od 1894. do 1911.
a0 tehnoloska infrastruktura za funkcionira-
je dijela ondasnjih Kraljevskih juznih Zelje-
nica koje su povezale Budimpestu s jadran-
kim lukama. Projekti za kompleks izradeni
u 1893. godine u Budimpesti, a gradevinska
lozvola izdana je 26. travnja 1893. Gradnja
¢ trajala samo 16 mjeseci — veé 26. kolovoza
804. izdana je uporabna dozvola.

{ompleks Strojarnica Drzavne ugarske Zelje-
nice sagraden je na prostoru izmedu Barose-
¢, Trnjanske i Strojarske ulice (danas Brani-
nirova, Trnjanska, Avenija Vukovar i Stro-
arska), neposredno uz juznu stranu Zelje-
nicke pruge. Zanimljivo je da smjestaj naj-
eCih pogona, podignutih 1894. godine, slije-
li, a dijelom i ponavlja ortogonalnu shemu
lonjogradskih blokova sjeverno od nekada-
nje BaroSeve ulice. Najvedi su pogoni dogra-
tivani do 1911. i u manjoj mjeri sve do drugo-
:a svjetskog rata. Nakon 1945. uglavnom se
lograduju objekti bez ikakve arhitektonske
tijednosti, koji bitno naruSavaju prvobitnu
rostornu dispoziciju kompleksa. Na sjever-
10j strani kompleksa, prema Branimirovoj,
yostojao je vodotoranj (vjerojatno iz 1890.),
ruden 1986., dok je vodotoranj na isto¢noj
trani (podignut tridesetih godina) uglavnom
aCuvan u izvornom stanju.
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Inutrasnjost radionice za opremu lokomotiva, na pocetku XX. st.

Prosirenje radionice za opremu lokomotiva, 1912. god., proéelje i presjek

Sadasnje stanje unutrasnjeg prostora radionice
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Ligilnica, 1893./94. god., presjeci i procelja

Radionica za kovaée i kazandZije, 1894.-96. god., presjeci




itrasnji prostor tokarnice, na poéetku XX. st.
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Strojarnice Drzavne Zeljeznice danas su medu
najstarijim i najbolje sacuvanim cjelinama in-
dustrijske arhitekture u Hrvatskoj. Gradene
kombinacijom zidarskih tehnika i tada novih
konstrukcija od Zeljeza i Celika, pojedini po-
goni svojim izgledom dobro svjedode o ono-
vremenim previranjima u modernoj arhitek-
turi: vanjski zidni plast izveden je zidanjem i
komponiran prema tradicijskim pravilima es-
tetike kuce, dok je pokrov u pravilu drven sa
zenitalnim osvjetljenjem koje pridrzavaju za
ono doba najsuvremenija inZenjerska kons-
truktivna rjeSenja: drveni resetkasti nosaci u
radionici za opremu lokomotiva, drvene kons-
trukcije s celicnim zategama u kovaénici, lije-
vani Zeljezni stupovi u tokarnici i Celi¢ni reset-
kasti krov u novoj tokarnici. Kako je to inace
bilo u industrijskoj arhitekturi na kraju XIX.
stoljeca, nastojalo se Sto funkcionalnije upo-
trijebiti materijal, tako da se u konstrukeiji
najvecih pogona strojarnica DrZavne Zeljezni-
ce moZe jasno vidjeti kasnije proklamirano
modernisticko naéelo o vidljivim konstrukci-
jama i »iskrenom« materijalu. Buduéi da je
tada polako sazrijevala svijest da zgrada na-
mijenjena industrijskoj proizvodnji ne mora
govoriti istim »jezikom« kao i kuca neke dru-
ge funkcije, industrijska je arhitektura po-
stupno oslobadana dekorativne koze. Daka-
ko, trebalo je pro¢i jo$ dosta godina dok je
Gropiusov Alfeld postao standardom, ali za-
grebacke strojarnice Drzavne Zeljeznice sva-
kako dobro svjedoce o tom prijelomu u fun-
kcionalistickoj arhitekturi u osvit XX. stolje-
¢a.

Koliki je znacaj arhitekture strojarnica u sklo-
pu zagrebackog i hrvatskog modernizma, tek
treba procijeniti, jer, ne treba zaboraviti,
kompleks se pocinje graditi dvije godine na-

kon §to je zagrebacka Obrtna $kola uselila u

novu Bolléovu zgradu i dvadeset i pet godina
prije utemeljenja studija arhitekture pri Viso-
koj tehni¢koj Skoli. U tom intervalu Zagre-
backi je Donji grad popunjavan najamnim i
poslovnim kuc¢ama razliCite kvalitete, s prete-
zito historicistickim rjeSenjima procelja. Mla-
da generacija u vecini secesijski orijentiranih
arhitekata pocinje se afirmirati upravo u raz-
doblju u kojemu se grade najznacajniji objek-
ti strojarnica.

Treba naglasiti da je uz kompleks izgradeno
i Zeljeznicarsko stambeno naselje uzduz Tr-
njanske i nekadasnje Strojarske. Najstariji
dio naselja projektirao je Ferenc Pffaf 1897.
Prema njegovu projektu sagradene su tri rad-
ni¢ke dvokatnice i jedna jednokatnica za pot-
¢inovnike na Trnjanskoj cesti. Zeljeznicarsko
je naselje dogradivano jo$ dvadesetih godina,
ali uvijek na prosvijecenim principima socijal-
nih ideja koje su uz svaku kucu osiguravale i
dovoljan zeleni pojas. Rast toga prvoga plani-
ranoga radnickog naselja u Zagrebu moze da-
ti poticajnih podataka o standardu socijalnog
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Zgrada za stanove Zeljezni¢ara na Strojarskoj cesti u Zagrebu, 1922. god., tlocrti

Radniéka kuca u strojarnickom naselju, 1897./98. god., pro¢elja i presjek
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2na zgrada drzavne Zzeljeznice, 1922. god.,
presjek i

Nacrt dvokatne stambene radnicke zgrade na Trnjan-
skoj cesti, 1928. god., tlocrt prizmelja i presjek

Podc¢inovni¢ka kuéa, 1897./98. god., tlocrti
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stanovanja na kraju XIX. i pocetku XX. sto-
ljeéa u srednjoeuropskoj arhitekturi.

Treba jo§ redi da je pozicija kompleksa kao i
Glavnog kolodvora izvedena prema Regula-

" tornoj osnovi iz 1865. godine koja je planirala
Zagreb kao grad od 40-50.000 stanovnika!

Dakle, ono §to je planirano pocetkom druge
polovice prosloga stoljeca, do kraja je realizi-
rano tek potetkom ovoga: pruga je sa svojom
infrastrukturom zauzela srediste grada i presje-
kla ga na srediste i periferiju. Psiholoski, pa i
u fizi¢koj stvarnosti, ta je barijera prisutna i

" danas kada Zagreb ima milijun stanovnika.

Dakle, u urbanom smislu, to je zanimljiv pro-
stor jer se nalazi gotovo u najstrozem srediStu

" grada, preciznije — u njegovu najintenzivnije

periferijski definiranom trnjanskom dijelu.
Dogodi i se relokacija medugradskog Zelje-
zni¢kog ¢vorista iz sredista, kompleks strojar-
nica postaje jo§ zanimljiviji, jer se otvaraju
moguénosti njegove konzervacije i prenamje-
ne, ¢ime bi se mozda na primjeren nacin sacu-
vali najvrijedniji dijelovi arhitektonske struk-
ture. Zasad, medutim, kompleks bivsih stro-
jarnica ostaje jedan od dijelova periferijskog
prostora u srcu grada, odnosno zaostatak pla-
niranja Zagreba s pocetka industrijske epohe
u dana$njem gradu, koji u svakom pa i u pro-
stornom smislu intenzivno preZivljava zavrse-
tak te epohe.

Pitanje koje se u ovom trenutku ¢ini najvaz-.
nijim jest ovo: postane li sada$nji magistralni
pravac koji Zagreb sijece na dva dijela samo
pravac gradske Zeljeznice, na koji bi nadinis

- kojim sadrzajima mogao biti reurbaniziran

prostor strojarnica? I na kraju: u kolikoj bi se
mjeri u tom sluéaju mogli sacuvati kulturno
izuzetno vazni ostaci industrijske arhitekture
nastale na prijelomu stoljeca kao i velik broj
tehnickih sredstava? Kada se danas razmislja
o prostoru zeljeznickih strojarnica ta se pita-
nja ¢ine nemimoilaznima.

Feda Vukic

Stambene zgrade, situacija

Silvacija #-1:1000.




